Soknad om fravik (gjelder Nye veier AS)

Del 1 - sgknadsdel

Skal fylles ut av Nye veier AS

Nye Veier AS ved
@yvind Moshagen

Fravikssgker:

Dato: 2017-01-20
Prosjekt (navn): E6 Mjgsregionen
Vegnr: E6 Parsell: Kolomoen-Enshy | Objektnr!: Tekst her
ADT (i dag): 8.000-18.000% | Fartsgrense: 110 Dim.klasse: H8
ADT (2040): 12.000- Tegn.nr; Tekst her Dokumentnr.:  2016/00067
30.000°
Handbok/dokument det sgkes fravik fra:
Héandbok N100: [ ] | Handbok N101: [ ] | Handbok N200: X | Handbok N300: L]
Handbok N301: [ ] | Handbok N302: [ ] | Handbok N303: [ ] | Handbok N400: ]
Handbok N500: L] | Eventuelle rundskriv: | Tekst her

Krav det sgkes fravik fra (D

et skal kun vare ett vegnormalkrav per fravikskjema):

Krav:
Kap. 511.1

Beskrivelse, begrunnelse:

Tekst her
Dimensjonerende frost-
mengde og maksimum
tykkelse av overbygning

Nye Veier AS (NV) gnsker a benytte svensk regelverk knyttet til dimensjonering av
veioverbygninger, herunder frostsikring i prosjektet E6 Kolomoen-Ensby (80 km).
NV gnsker & i starst mulig grad & benytte eksisterende E6 som en del av den
fremtidige 4-felts konstruksjonen for pa denne maten  kunne nyttiggjare seg av
eksisterende veikapital. Dette er ogsé en forutsetning i Veiutbyggingsavtalen mellom
Samferdselsdepartementet og NV og ligger til grunn for bade Stortingsproposisjonen
og vedtatte reguleringsplaner. Det antas at pa ca. 70 % av strekningen bygges E6 pa
telefarlige masser. Iht. til norsk regelverk vil en frostsikker overbygning fa tykkelse
2,4 m. Med regulert midtdelerbredde vil dette fare til at betydelige deler av
eksisterende E6 ma graves ut. Forutsetningen som er lagt til grunn fra Statens
vegvesen i prosjekt Kolomoen-Moelv er en total overbygning inkl. frostsikring pa
1,8m. Det er forutsatt at 60-70% av eksisterende E6 skal gjenbrukes og ligge i ro i
Statens vegvesen sine godkjente planer. Dette er ogsa lagt til grunn i
kostnadsoverslaget. Disse forutsetningene 1a ogsa til grunn nar Statens vegvesen la
rette for bompengeproposisjonen som Nye Veier overtok.

NV gnsker & legge til grunn dimensjonering av overbygning og underbygning etter
svensk regelverk for prosjektstrekningen E6 Kolomoen-Ensbhy. Og vi har
dimensjonert overbygning ved bruk av verktgyet PMSObjekt. Denne
dimensjoneringen gir en vesentlig tynnere frostsikker overbygning pa 1,54 m. Det har
veert tett kontakt med Trafikverket i denne prosessen og det har ogsa blitt gjennomfart
oppleering i Sverige.

Vedlegg som falger saken:

Notat Fravik Frostsikring.

Konsekvenser av fravik:

Konsekvenser for teknisk kvalitet:

Beregninger viser at foreslatt veioppbygging vil gi tilfredsstillende beaereevne. Enkelte ar vil det oppsta telelgft pa
deler av strekningen. Ved fokus pa bygging av gode utkilinger og bortledning av vann forventes det at telelgftet blir
relativt jevnt fordelt, kfr. eksisterende E6. En kan eventuelt se for seg en noe hyppigere reasfalteringsfrekvens
grunnet starre bevegelser i veidekket. Lasningen baserer seg pa det svenske Trafikverkets regelverk for
dimensjonering av veioverbygninger. Dette er et gjennomarbeidet regelverk basert pd mekanisk-empirisk teori og

verktgyet PMS Objekt. Trafik
telelgft for veikonstruksjonen.

verket har ingen planer om & skjerpe dimensjoneringskravene til teoretisk beregnet

Det vurderes at omsgkt lgsning vil ha marginalt negative konsekvenser for teknisk kvalitet.

1 Gjelder bruer.

2 St.tingsprop. 131F (2015-2016)
3 Kfr. trafikktall i reguleringsplaner.




Konsekvenser for sikkerhet (for trafikantene):

Ved a bygge tynnere overbygning vil et starre telelgft opptre enn ved & dimensjonere i trad med handbok N200. Ved
riktig utfarelse av utkilinger og dreneringstiltak vil imidlertid dette lgftet sannsynligvis bli relativt jevnt, kfr.
eksisterende E6. Det kan dermed forventes at jevnhet ikke pavirkes nevneverdig. Det skal relativt mye til for at
telehiv vil ga ut over trafikksikkerhet.

Det vurderes dermed at endringen i overbygning, slik denne er beskrevet her, ikke vil pavirke trafikksikkerheten.

Konsekvenser for miljgkvalitet, ytre miljg og HMS:

Tiltakene vil redusere skjeeringsvolumer og volumer med frostsikringslag betydelig. Forslagene vil fglgelig medfare
mindre ressursinnsats og massetransport. Dette vil pavirke miljgkonsekvensene i positiv retning og ikkje minst i
forhold til Co2 utslipp under bygging, som i forslaget til NTP skal reduseres med 40%.

Mindre omfang av gravearbeid og masseflytting vil ogsa redusere omfang av normalt sett krevende
arbeidsoperasjoner i et HMS-perspektiv.

Ut fra ovenstdende vurderes foreslatt lasning & ha positiv konsekvens for sa vel miljgkvalitet, ytre miljg og HMS.

Konsekvenser for estetikk:

Tykkelse pa overbygning vil ikke pavirke estetisk lgsning for det ferdige veianlegget.
Det vurderes at omsgkt lgsning ikke vil ha konsekvenser for estetikk.

Konsekvenser for gkonomi:

Den omsgkte lgsningen med & dimensjonere overbygninger iht. svensk regelverk vil ha svaert store gkonomiske
fordeler.
Det er for dette prosjektet beregnet besparelser for 2 alternativer:
e Alternativ 1: 2,40 m overbygning i alle 4 kjgrefelt
e Alternativ 2: 2,40 m overbygning i de 2 nye kjarefeltene mens for eksisterendene E6 reetableres
bitumingse massene med nytt tverrfall

i forhold til alternativet dimensjonert etter svensk regelverk:
e Alternativ 4: 1,54 m overbygning i de 2 nye kjarefeltene mens for eksisterende E6 reetableres
bitumingse massene med nytt tverrfall

For strekningen Kolomoen — Ensby estimeres falgende besparelser (uttrykt som prosjektkostnader) ved &
gjennomfgre alternativ 4 (kostnadsusikkerhet: + 40 %) i forhold til:

e Alternativ 1: 1175 mill. kr

e Alternativ 2: 650 mill. kr

Konsekvenser for framkommelighet (Gjelder alle kjgretay- og trafikantgrupper):

Det forventes marginale telelgft og at disse forlagper relativt jevnt. | den ferdige lgsningen forventes det ikke
endringer i kjgrehastighet grunnet endringen i overbygningstykkelse. Fremkommelighet i ferdig situasjon vil dermed
ikke pavirkes.

A foreta utvidelsen av E6 i tréd med gjeldende regelverk vil imidlertid pavirke fremkommeligheten i
anleggsgjennomfaringen negativt i betydelig grad grunnet starre omfang av utgraving og bortkjgring av eksisterende

veioppbygging.

Det forventes at foreslatt lgsning har ingen konsekvens for fremkommeligheten i driftsfasen, men vil ha
betydelig positiv konsekvens for fremkommeligheten i byggefasen.

Andre konsekvenser:
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